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2022 年广西壮族自治区政府交通基础设施专项
债券（三期）——2022 年广西壮族自治区

政府专项债券（二十三期）南宁国际
空港综合交通枢纽工程项目

实施方案

一、债券情况

（一）债券发行计划。

南宁国际空港综合交通枢纽工程项目专项债券计划发行规

模 80,000 万元，共发行 2 期。一期 40,000 万元已于 2022 年 5

月发行，发行期限为 30 年，到期一次性还本，发行利率为 3.45%；

二期（本期）计划于 2022 年 6 月发行 40,000 万元，发行期限为

30 年，到期一次性还本，测算利率为 4.5%。

（二）还本付息安排。

自发行日第二个自然日起开始计息，每半年付息一次，到期

一次性偿还本金。

二、项目基本情况

（一）南宁市简介。

南宁市是广西壮族自治区的首府，位于广西南部，地处亚热

带，北回归线以南，介于东经 107°45′-108°51′，北纬 22°

13′-23°32′之间。全市土地面积 22,112 平方公里，市区面积

6,479 平方公里。南宁市处于中国华南、西南和东南亚经济圈的
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结合部，具有得天独厚的区位优势和地缘优势，是环北部湾沿岸

重要经济中心，是华南沿海和西南腹地两大经济区的结合部以及

东南亚经济圈的连接点，是新崛起的大西南出海通道枢纽城市。

南宁市是中国—东盟博览会、中国—东盟商务与投资峰会长

久举办地，是广西北部湾经济区核心城市，对广西沿海城市发挥

着中心城市的依托作用，对华南、西南经济圈发挥着枢纽城市的

连接作用，对东南亚各国发挥着中国前沿城市的开放作用，是中

国面向东盟各国的区域性国际城市。

（二）南宁市财政收支情况。

2018 年至 2020 年，南宁市本级实现一般公共预算收入分别

为 319.08 亿元、327.25 亿元和 331.78 亿元；一般公共预算支出

分别为 463.15 亿元、523.25 亿元和 536.86 亿元。政府性基金收

入分别为 440.01 亿元、484.46 亿元和 579.34 亿元；政府性基金

支出分别为 373.79 亿元、385.40 亿元和 579.15 亿元。

南宁市 2018-2020 年财政收支情况

单位：人民币亿元

项目 2018 年 2019 年 2020 年

一般公共预算收入 319.08 327,25 331.78

一般公共预算支出 463.15 523.25 536.86

政府性基金收入 440.01 484.46 579.34

其中：国有土地使用权出让收入 407.86 466.69 562.15

政府性基金支出 373.79 385.40 579.15

其中：国有土地使用权出让收入安排的支出 337.82 303.88 434.38

（三）项目情况。
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1.项目名称：南宁国际空港综合交通枢纽工程。

2.项目业主：南宁轨道交通集团有限责任公司。

3.建设地点：南宁吴圩国际机场。

（四）项目业主介绍。

南宁轨道交通集团有限责任公司，成立于 2008 年 12 月 23

日，注册资本 870,608.61 万元，法定代表人为黄钟晖，企业类

型有限责任公司，股东为南宁市人民政府国有资产监督管理委员

会。

公司经营范围为：对轨道交通项目的投资、建设、营运管理

和综合资源开发、管理；对与轨道交通建设运营关联的物资、设

备的投资、建设、管理；设计、制作、发布、代理国内各类广告；

物业管理服务（凭资质证经营）；场地、房屋租赁；房地产项目

投资、开发、经营（凭资质证经营）；承担与轨道交通相关联的

市政工程项目建设；从事轨道交通技术的研发；提供轨道交通项

目建设、管理的业务设计、咨询、科研服务。（依法须经批准的

项目，经相关部门批准后方可开展经营活动。）

（五）项目建设内容。

本期专项债券资金主要用于建设南宁国际空港综合交通枢

纽工程，项目用地面积约 376,033 平方米，总建筑面积约 330,857

平方米，建设内容包括 T2、T3 航站楼前工程：既有 T2 航站楼

和规划 T3 航站楼之间约 1,350 米长，230 米宽区域范围的交通

换乘中心（包含机场停车库、城市轨道交通机场站、南崇铁路机
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场站、公共换乘空间及配套服务设施等。），即 GTC 核心工程。

2、南崇铁路引入机场隧道工程：由吴圩机场站（地下车站）及

进口区间隧道组成，进口区间南宁端）隧道长 3,085 米，地下车

站段长 1,350 米，总长度 4,435 米。3、地铁机场线引入机场隧

道工程：南宁市轨道交通机场线的吴圩机场站至吴圩镇站段的区

间中部，线路长约 3,500 米，设站 1 座。其中车站及延伸区间长

1,136 米，引入区间隧道长 2,989 米(K50+611 至 K53+600)，总

长度 4,125 米。4、需要同步实施的节点工程，包括飞行区服务

车道节点、机场环形高架桥节点，跨公路立交节点等基础预留工

程。

（六）项目事前绩效评估。
评估要求

评估指标 评估内容 具体说明

项目实施情

况

说明项目实施的必要

性、公益性、收益性、

资本性

本项目的实施符合国家“一带一路”战略的要求，对

完善机场综合交通体系，促进南宁市经济发展以及发展

对外经贸合作等均有重要作用和意义；同时，吴圩机场

也是中国与东南亚经济文化交流的重要纽带，在中国－

东盟经贸合作中发挥重要的作用。因此，本项目建设是

贯彻国家“一带一路”战略，将广西打造成西南、中南

地区开放发展新的战略支点。本项目作为机场综合交通

体系重要组成部分，通过有效衔接机场、高速公路、高

速铁路等对外交通方式，将有力推进北部湾城市群与其

他城市群间的经济联系，增强南宁市对周边城市的经济

辐射能力。因此本项目建设是促进北部湾城市群发展，

增强南宁辐射能力。为实现南宁市现代城市交通枢纽功

能，将城市轨道交通、机场、铁路客运站联系起来，从

而实现枢纽间的高效运转，大大拓宽机场的辐射范围，

真正实现吴圩机场北部湾和广西核心机场功能，本项目

是打造南宁枢纽城市，扩大机场服务范围的重要举措。

本项目建设可以实现航空、铁路、城市轨道交通客流的

快速转移，提高旅客换乘效率，降低换乘时间；同时，

还可以通过与其他规划城际、快速铁路通道的有机联系

扩大吴圩机场的辐射吸引范围，为吴圩机场跨向中国一

流国际机场提供重要交通支撑。
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偿债计划
说明偿债计划的可行

性和偿债风险点

一、偿债计划可行性

专项债券存续期内，项目总债务融资本息金额为

188,000 万元，其中专项债券融资本息为 188,000 万元。

本项目的总债务融资本息覆盖倍数为 4.39。

二、偿债风险点

1.利率波动风险

在债券存续期内，国际、国内宏观经济环境的变化和

国家经济政策变动等因素，会引起资本市场利率的波动，

进而对本项目的财务成本产生影响，可能会影响项目收

益与融资平衡。

2.流动性风险

债券市场资金的供需状况和投资者的投资偏好变化，

可能影响本次发行债券的流动性，可能存在转让时无法

找到交易对手而流动性不足的风险。

建设投资实

施方式

说明项目建设投资实

施方式的合规性

项目从审批到开工建设等各环节，均已获得相关部门

的许可或批准，具备较强的合规性。

资金来源

说明项目资金来源结

构及债券资金需求的

可行性、投向的合理性

1.资金来源

南宁国际空港综合交通枢纽工程项目总投资

685,989.84 万元。项目资金来源如下：

（1）不含专项债券的项目资本金 605,989.84 万元，

资金来源为业主自筹，占比 88.34%；

（2）专项债券资金 80,000 万元，占比 11.66%,本次

拟发行 40,000 万元。本项目专项债券资金拟作为项目资

本金共 0万元，占比 0%；

（3）其他融资 0 万元，占比 0%。

2.投向合理性

资金用于南宁国际空港综合交通枢纽工程项目建设，

本项目建成后，将实现南宁市现代城市交通枢纽功能，

将城市轨道交通、机场、铁路客运站联系起来，从而实

现枢纽间的高效运转，大大拓宽机场的辐射范围，真正

实现吴圩机场北部湾和广西核心机场功能，打造南宁枢

纽城市，扩大机场服务范围。可以实现航空、铁路、城

市轨道交通客流的快速转移，提高旅客换乘效率，降低

换乘时间；同时，还可以通过与其他规划城际、快速铁

路通道的有机联系扩大吴圩机场的辐射吸引范围，为吴

圩机场跨向中国一流国际机场提供重要交通支撑。

收入预测

说明项目收入预测的

合理性与具体数据来

源

项目主要收入来源为停车场收入。根据《南宁国际空

港综合交通枢纽工程可行性研究报告》进行测算,南宁国

际空港综合交通枢纽项目于 2024 年开始营运，2024 年

南宁吴圩国际机场旅客吞吐量达 1933.45 万人次，国内

生产总值 4966 亿元；2030 年南宁吴圩国际机场旅客吞

吐量达 4712.52 万人次，国内生产总值 8065 亿元；2040

年南宁吴圩国际机场旅客吞吐量达 5933.31 万人次，国

内生产总值 11163 亿元。
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其他
说明其他需要事前绩

效评估的事项
无。

三、经济社会效益分析

（一）贯彻国家“一带一路”战略，将广西打造成西南、中

南地区开放发展新的战略支点，促进北部湾城市群经济发展，增

强南宁辐射能力。

本项目建成后，对完善机场综合交通体系，促进南宁市经济

发展以及发展对外经贸合作等均有重要作用和意义；同时，吴圩

机场也是中国与东南亚经济文化交流的重要纽带，在中国－东盟

经贸合作中发挥重要的作用。因此，本项目建设是贯彻国家“一

带一路”战略，将广西打造成西南、中南地区开放发展新的战略

支点。本项目作为机场综合交通体系重要组成部分，通过有效衔

接机场、高速公路、高速铁路等对外交通方式，将有力推进北部

湾城市群与其他城市群间的经济联系，增强南宁市对周边城市的

经济辐射能力。因此本项目建设是促进北部湾城市群发展，增强

南宁辐射能力。

（二）打造南宁枢纽城市，扩大机场服务范围，整合南宁吴

圩国际机场集疏运体系，构建机场综合交通一体化。

实现南宁市现代城市交通枢纽功能，将城市轨道交通、机场、

铁路客运站联系起来，从而实现枢纽间的高效运转，大大拓宽机

场的辐射范围，真正实现吴圩机场北部湾和广西核心机场功能，

本项目是打造南宁枢纽城市，扩大机场服务范围的重要举措。本

项目建设可以实现航空、铁路、城市轨道交通客流的快速转移，
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提高旅客换乘效率，降低换乘时间；同时，还可以通过与其他规

划城际、快速铁路通道的有机联系扩大吴圩机场的辐射吸引范

围，为吴圩机场跨向中国一流国际机场提供重要交通支撑。

四、项目投资估算及资金筹措方案

（一）项目投资估算。

根据广西壮族自治区发展和改革委员会《关于南宁国际空港

综合交通枢纽工程可行性研究报告的批复》（桂发改交通〔2018〕

1501 号），本项目总投资为 685,989.84 万元。

项目投资详细构成情况如下表:

单位：人民币万元

序号 项目类型 金额（万元） 占总投资比例（%）

1 建安工程费 505,797.40 73.73

2 工程建设其他费用 92,727.99 13.52

3 基本预备费 41,191.67 6.00

4 建设期利息 46,272.78 6.75

项目总投资 685,989.84 100.00

（二）资金筹措方案。

1.资金来源

南宁国际空港综合交通枢纽工程项目总投资 685,989.84 万

元。项目资金来源如下：

（1）不含专项债券的项目资本金605,989.84万元，资金来

源为业主自筹，占比88.34%；

（2）专项债券资金80,000万元，占比11.66%,其中已发行

40,000万元，本次拟发行40,000万元。本项目专项债券资金拟作
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为项目资本金共0万元，占比0%；

（3）其他融资0万元，占比0%。

项目资金筹措计划如下表所示：

单位：人民币万元

类别 2020 年及以前 2021 2022

不含专项债券的项目资本金 453,438.84 132,182.90 20,368.10

专项债券融资 - - 80,000.00

其他债务融资 - -

合计 453,438.84 132,182.90 100,368.10

2.项目实施计划

项目计划建设周期为 63 个月，已于 2017 年 8 月开工建设，

预计于 2022 年 10 月底竣工。

单位：人民币万元

类别 2020 年及以前 2021 年 2022 年

项目建设 453,438.84 132,182.90 100,368.10

五、项目预期收益、成本及融资平衡情况

（一）项目预期收入测算。

项目收支预测以 2024 年为起始年测算。项目主要收入来源

于停车场收入。

1.停车场收入

根据目前可行性研究报告内容进行测算,南宁国际空港综合

交通枢纽项目于 2024 年开始营运，预计 2024 年南宁吴圩国际机

场旅客吞吐量达 1,933.45 万人次，国内生产总值 4,966 亿元；

2030 年南宁吴圩国际机场旅客吞吐量达 4,712.52 万人次，国内
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生产总值 8,065 亿元；2040 年南宁吴圩国际机场旅客吞吐量达

5,933.31 万人次，国内生产总值 11,163 亿元。综上所述，本项

目在专项债券存续期内预期总收入合计为 1,168,000 万元。项目

每年预期收入情况如下表：

单位：人民币万元

时间 停车场收入 当年总收入

2022 年 - -

2023 年 - -

2024 年 20,000.00 20,000.00

2025 年 21,000.00 21,000.00

2026 年 22,000.00 22,000.00

2027 年 23,000.00 23,000.00

2028 年 24,000.00 24,000.00

2029 年 25,000.00 25,000.00

2030 年 26,000.00 26,000.00

2031 年 27,000.00 27,000.00

2032 年 30,000.00 30,000.00

2033 年 32,000.00 32,000.00

2034 年 34,000.00 34,000.00

2035 年 36,000.00 36,000.00

2036 年 38,000.00 38,000.00

2037 年 40,000.00 40,000.00

2038 年 42,000.00 42,000.00

2039 年 44,000.00 44,000.00

2040 年 46,000.00 46,000.00

2041 年 48,000.00 48,000.00

2042 年 50,000.00 50,000.00

2043 年 52,000.00 52,000.00

2044 年 54,000.00 54,000.00

2045 年 56,000.00 56,000.00

2046 年 58,000.00 58,000.00

2047 年 60,000.00 60,000.00
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时间 停车场收入 当年总收入

2048 年 62,000.00 62,000.00

2049 年 64,000.00 64,000.00

2050 年 66,000.00 66,000.00

2051 年 68,000.00 68,000.00

合计 1,168,000.00 1,168,000.00

（二）项目预期成本测算。

本项目成本主要为人工成本、维修成本、管理费用和税金及

附加。具体测算依据如下：

1.人工成本

根据可行性研究报告内容进行测算，养护费参照广西现有同

类高速公路养护费支出情况，同时考虑运营期间的设备设施更新

改造及维修费用，确定本项目通车养护维修费以大修为一个周

期，其中第一年为 5 万元/年•公里，第二年至第五年养护费用年

递增 2％，第六年至第十年养护费用年递增 4.5％。大修之后，

按照前十年的规律变化。大、中修费：本项目大修安排在项目通

车第 10 年进行，大修费用为 600 万元/公里，CPI 取 2%分两年投

入。中修安排在运营期末年，费用为养护维修费的 13 倍。债券

存续期内本项目所产生的人工成本合计约为 126,000 万元。

2.维修成本

根据可行性研究报告内容进行测算,本项目全线拟设匝道收

费站 7 处、服务区 3 处、监控通讯分中心 1 处、养护工区 2 处，

其所需管理费按每公里 15 万元考虑，考虑到职工工资的实际增

长（不考虑物价上涨因素），管理设备的更新及人员扩充等因素
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变动，年增长率取 2%，债券存续期内本项目所产生的设备维护费

合计约为 140,000 万元。

3.管理费用

根据可行性研究报告内容进行测算,按职工薪酬的 20%提取，

债券存续期内本项目所产生的管理费合计约为 14,000 万元。

4.税金及附加

根据可行性研究报告内容进行测算，债券存续期内本项目所

产生的税金及附加合计约为 62,293.34 万元。

综上所述，本项目在专项债券存续期内预期总成本合计为

342,293.34 万元。项目每年预期成本情况如下表：

单位：人民币万元

时间 人工成本 维修成本 管理费用 税金及附加 当年总成本

2022 年 - - - - -

2023 年 - - - - -

2024 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,066.67 11,066.67

2025 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,120.00 11,120.00

2026 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,173.33 11,173.33

2027 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,226.67 11,226.67

2028 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,280.00 11,280.00

2029 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,333.33 11,333.33

2030 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,386.67 11,386.67

2031 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,440.00 11,440.00

2032 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,600.00 11,600.00

2033 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,706.67 11,706.67

2034 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,813.33 11,813.33

2035 年 4,500.00 5,000.00 500.00 1,920.00 11,920.00

2036 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,026.67 12,026.67

2037 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,133.33 12,133.33

2038 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,240.00 12,240.00
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时间 人工成本 维修成本 管理费用 税金及附加 当年总成本

2039 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,346.67 12,346.67

2040 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,453.33 12,453.33

2041 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,560.00 12,560.00

2042 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,666.67 12,666.67

2043 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,773.33 12,773.33

2044 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,880.00 12,880.00

2045 年 4,500.00 5,000.00 500.00 2,986.67 12,986.67

2046 年 4,500.00 5,000.00 500.00 3,093.33 13,093.33

2047 年 4,500.00 5,000.00 500.00 3,200.00 13,200.00

2048 年 4,500.00 5,000.00 500.00 3,306.67 13,306.67

2049 年 4,500.00 5,000.00 500.00 3,413.33 13,413.33

2050 年 4,500.00 5,000.00 500.00 3,520.00 13,520.00

2051 年 4,500.00 5,000.00 500.00 3,626.67 13,626.67

合计 126,000.00 140,000.00 14,000.00 62,293.34 342,293.34

（三）项目融资平衡情况测算。

1.项目总收益

专项债券存续期内，南宁国际空港综合交通枢纽工程项目预

期总收入为 1,168,000 万元，预期总成本为 342,293.34 万元，

项目总收益为 825,706.66 万元。

2.项目总债务融资本息

专项债券存续期内，项目总债务融资本息金额为 175,400 万

元，其中专项债券融资本息为 175,400 万元。具体还本付息计划

如下：

单位：人民币万元

专项债券 其他债务融资
项目总债务融

资本息债券本金 利息支出
专项债券融资

本息

其他债务融

资本金
利息支出 其他债务融资本息

80,000.00 95,400.00 175,400.00 0.00 0.00 0.00 175,400.00

3.融资平衡情况
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针对专项债券的还本付息情况，本项目的总债务融资本息覆

盖倍数为 4.71。具体测算如下表：

单位：人民币万元

项目名称 项目总收益 项目总债务融资本息 覆盖倍数

南宁国际空港综合交通枢纽工

程
825,706.66 175,400.00 4.71

合计 825,706.66 175,400.00 4.71

4.压力测试

考虑到收入、成本因素变动对项目总债务融资本息覆盖倍数

的影响，分析结果见下表：

单因素敏感性分析 -5% 0% 5%

收入变动敏感性分析

项目总债务融资本息的覆盖倍数 4.39 4.71 5.02

成本变动敏感性分析

项目总债务融资本息的覆盖倍数 4.81 4.71 4.61

基于上表，收入和成本变动是影响本项目资金平衡的敏感因

素，当整个项目的收入下降 5%的情况下，债券本息资金的覆盖倍

数为 4.39,能通过压力测试。当整个项目的成本上升 5%情况下，

债券本息资金的覆盖倍数为 4.61，仍然能通过压力测试。

总体看，项目收益与融资能实现自求平衡，不能还本付息的

风险较小。

六、债券发行依据

（一）发行主体资格。

《中华人民共和国预算法》第三十五条规定，经国务院批准

的省、自治区、直辖市的预算中必需的建设投资的部分资金，可
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以在国务院确定的限额内，通过发行地方政府债券举借债务的方

式筹措。《地方政府专项债务预算管理办法》（财预〔2016〕155

号）第四条规定，设区的市、自治州，县、自治县、不设区的市、

市辖区政府（以下简称市县级政府）确需发行专项债券的，由省、

自治区、直辖市政府统一发行并转贷给市县级政府。

（二）地方政府债务限额管理。

《中华人民共和国预算法》第三十五条规定，举借债务的规

模，由国务院报全国人民代表大会或者全国人民代表大会常务委

员会批准。

《地方政府专项债务预算管理办法》（财预〔2016〕155 号）

第十条规定，财政部在全国人民代表大会或其常务委员会批准的

专项债务限额内，根据债务风险、财力状况等因素并统筹考虑国

家调控政策、各地区公益性项目建设需求等，提出分地区专项债

务限额及当年新增专项债务限额方案，报国务院批准后下达省级

财政部门。

《地方政府专项债务预算管理办法》（财预〔2016〕155 号）

第十一条规定，省级财政部门在财政部下达的本地区专项债务限

额内，根据债务风险、财力状况等因素并统筹考虑本地区公益性

项目建设需求等，提出省本级及所辖各市县当年专项债务限额方

案，报省、自治区、直辖市政府批准后下达市县级财政部门。

《财政部关于试点发展项目收益与融资自求平衡的地方政

府专项债券品种的通知》（财预〔2017〕89 号）规定，各地试点
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分类发行专项债券的规模，应当在国务院批准的专项债务限额内

统筹安排，包括当年新增专项债务限额、上年末专项债务余额低

于限额的部分。

（三）地方政府债务预算管理。

《中华人民共和国预算法》第三十五条规定，省、自治区、

直辖市依照国务院下达的限额举借的债务，列入本级预算调整方

案，报本级人民代表大会常务委员会批准。

《地方政府专项债务预算管理办法》（财预〔2016〕155 号）

第三条规定，专项债务收入、安排的支出、还本付息、发行费用

纳入政府性基金预算管理。

《地方政府专项债务预算管理办法》（财预〔2016〕155 号）

第十三条规定，增加举借专项债务收入，以下内容应当列入预算

调整方案：（1）省、自治区、直辖市在新增专项债务限额内筹

措的专项债券收入；（2）市县级政府从上级政府转贷的专项债

务收入。

《地方政府专项债务预算管理办法》（财预〔2016〕155 号）

第十八条规定，专项债务转贷下级政府的，财政部门应当在本级

人民代表大会或其常务委员会批准后，及时将专项债务转贷的预

算下达有关市县级财政部门。接受专项债务转贷的市县级政府在

本级人民代表大会或其常务委员会批准后，应当及时与上级财政

部门签订转贷协议。

七、潜在影响项目收益与融资平衡结果的各种风险评估
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（一）与项目建设或运营有关的风险。

1.项目建设风险。如果发生供电、交通、给排水、通讯、消

防、环保等市政基础配套设施不完善，可能导致项目不能按期完

工。

2.项目运营风险。如果发生政策调整或者项目运营方经营不

善，可能导致项目收益不能达到预期。

（二）影响融资平衡结果的风险。

1.利率波动风险

在债券存续期内，国际、国内宏观经济环境的变化和国家经

济政策变动等因素，会引起资本市场利率的波动，进而对本项目

的财务成本产生影响，可能会影响项目收益与融资平衡。

2.流动性风险

债券市场资金的供需状况和投资者的投资偏好变化，可能影

响本次发行债券的流动性，可能存在转让时无法找到交易对手而

流动性不足的风险。

（三）项目风险管理措施。

1.《中华人民共和国预算法》第三十五条第五款规定，国务

院建立地方政府债务风险评估和预警机制、应急处置机制以及责

任追究制度。《国务院关于加强地方政府性债务管理的意见》（国

发〔2014〕43 号）第四条第（二）点“建立债务风险应急处置机

制”规定，各级政府要制定应急处置预案，建立责任追究机制。

经广西壮族自治区人民政府批准，广西壮族自治区财政厅印发
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《广西壮族自治区地方政府性债务风险应急处置预案》，建立广

西壮族自治区人民政府债务应急处置机制，提前防范财政金融风

险。

2.加强项目财务管理，保持合理的资产负债比例，并提高资

金使用效率。

3.在项目建设过程中，项目实施单位要对项目设计单位、监

理单位、施工方、材料设备供应商等单位进行严格管控。

八、主管部门责任

本项目主管部门是南宁市交通运输局以及南宁市人民政府

确定的主管部门。

主管部门负责按照地方政府专项债券项目工作要求并根据

南宁国际空港综合交通枢纽工程项目建设任务、成本等因素，建

立本地区试点发行专项债券项目库，做好入库专项债券项目的规

划期限、投资计划、收益与融资平衡方案、预期收入等测算，做

好试点发行专项债券年度项目库与政府债务管理系统的衔接，配

合做好专项债券发行各项准备工作，加强对项目实施情况的监

控，并统筹协调相关部门保障项目建设进度，如期实现专项收入，

确保还本付息资金及时足额上缴财政部门等后续工作。
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